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OB LERDELENMARE TEN

Ba v pesla-pd o onderdelenmarkt VOrlg jaar in
Utrecht, georranisesrd door Roel van Maarseveen

‘C.lay MGt het wel of iedersen en alles zijn best

“doet am ook 20 lets te organiseren. 3

Hel Aitabron in Drunen organisecrt drie maal dit
i3 cen autds ten motor-) onderdelenmarkt.

e in Pasen van dit Jjaar wag erg mager-bezocht,,
air van de “0ste ceptember vos er alleen wvoor <40
Vi voentuigen enidie van begin novembsr zal wel
Wi vn#?hamelijk een auto-evenement worden,

Unre cluh, Rirus en Quirien dug, wasz veriegenwocrs
digd op de militaire voertuigenmarkt, georgani-
teerd met medewerking wvan 'Keep hen Hoelling!'.
Rocwel de handel voor one fonde niet Zc omvangrijk
wA8, 1s dit weer ecn gelegenheid geweest om een
asntal menssn met engelse (al dan niek) legarmg-
toren objektief commentasr te geven en verder te
helpen met een resgtavratie. : ;

Ik zelf wWar 11 dit weeckend actief op esfn motoren-
mderlenmarkt georganiseerd door de Veteraan Motor
Club, in sanenwerhing met het Asser automugeiim;
Dear- bij ds aatkondiging in het VMC Wlad Bespro-
ien werd over Bruce Main-smith, Phil' Heath, Hamrax
efc,, Waren mijn verwachtings=n hoog Eespannen. Hoe
Eroot Was mijn verbazing echtér er allesn ecen
vilend van mij uit Huddavefield zan ta treffan,.
¥el waren er een aantal nede-landsea grootheden,.
zoals daar zijn o.a. de esuwig actieve ariBlist

C punt Garilo Jilsche uit Amsterdam en dbr, Pelders
ult Jrunen met een voortrefield jie sollectie lak-
trancfers. Al meat gl jammer, dat dit evenement en’
nog onderbezet was door standhouders en dat er nog
nagenceg geen reklame was gemaak: woor dit motor—
evanament. . ger ey
Verder vond er in jull nog st auto- an motormarkt
rlante in Tilburg, die zoals ook de markten 5 N4
Alkeu en in Anbwerpen (reén. oktobew 1578 en mei
1573) de nadruk gchesl on de automobiel. Isgde.

Samenvattend: sr gebeurt op dit moment zesr vecl
¢p het gebied van de ‘oud'-mobiel, maar het £at in
de markt van de motoren is nog steeds nif“ gedicht.

Mlezchicely 3= Het mu, Juist on 4o hear B, te-D.
£ :_-Ii‘ rralkt il cadael felx Y B ;;__.1"!?.1-";__35_;1 £
gan Veratesan te Schai Ry, wel £1i4 om 8= K
in esn te slasn en zell, een Talsoenlijlke

onderdelnmarit or te zetien voor het komen

VoOoriasr.
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HINTS BN TIPS ( uit BSA elubblsd nr. 109

-~ Het onlkolsn van bijyv, szn gietijiceren oilic-
derkay: is ernvoudig t= doan. doay het een pacht
inoeon anlossing-van taustische soda te zetlen
(1 kg roda op 3 1ltr water), Kool, wuil en
vet verdwijnen als bij toverslasz,
blrekt na het schoongposin met (warm tct hest)
water het onderdeel goed met olie inemeren te=:
gen ioest. Of in hetgeval vano de cilinderkorn een
hittebestendige lak asnbréngen.

Nooit gebruiken op ALUMINIUM delent

Zerr henl gebruikt is het ook geschikt om ecen
nitleetl te reinlgen, Eén eindes hiertoce afstop-
pen .bijv. ecn aardappel is zeer goschiki) en
de soda er ingieten, Niet sl te lang laten
staan! :

- De drasd in een bougiegat is vask cenveudip te
ontdoes van koolaanslag d.m.v: ... een lhougie,
MNeem hiertoe een bougic met lange schacht. Geef
in de omlrek % 4 L zaagsneden om een socrt tar
te vormen. DIt werkt het beste omdai de bougie
altijd beter past dan een tap dis wel ==ng wat
ruim Wil =nijden.

- StukJes kool die bij het ontkoles van de suiger-
kop tussen suiger en cilinder zijn geraakt kun=
nen eenyoudip verwi jherd worden.

VBar het werk begint -oet de zuiper halverssge
de ¢ilirnder geaplastst wordfan, Het bovenste deal
van de ¢lilinder wordt nu mst wat vet ingesmeerd.
Na afloop wordt de zuipger near bLoven hrwogen

on de Loolsdecltjes ‘plakken in Je velrand vast
(die dan boven in de cilinder schterbliift).




Technische tips & praktische wenken
In de Classic Mokorcycle wvan Jumi slaan een aantal nuttige lips m. bt alledaagse,
afthans waw de berijders wvan klassieke moforen, problemen en hun
oploasingen. Lees jij ook wel eens leuke en handige tips in andere bladen, of

heb je zelf een aantal leuke zelf ontdekte tips, stuur ze ons op ter lering ende
yanmask van sen iedar.

Klemring van de uitlast om de bochl gebroken.

Neem ean shuk van sen oude ketting en maak deze net Zzo lang dat je door de
bwee utginden san boutl, MS/ME, kunt staken. Draal de moer aan, én pe uitfaat
zit woer vast. Zie tekening.

Gecombineerde pljpsleutel/schroevedraaler.

Meem san gangbare pijpskeutel, liefst santie die over de gehe's langte pelijk is.
Zaag van een oude schroevedragier hat leatsts stuk af, en ks hier een moar

op welke in de pijpsleutsd past. Hier kun je zelf variaties op maken. erg handig
woor andenseq gersedschap. fie tekening.

Varwijderen van een bus uil een doorgaande pijp/as etc.

Het verwijderen van sen bus zonder allerlel dure hydrauksche persen e.d. is vrij
mosilijk. Hier een oplossing. Draai in de te verwijderen bus een tap welke
woldoande ver wordt ingedraaid. 5la nu van de andere kant met ean drijver Ge
tap en de bus eruit. Ze tekening.

Technische tips & Praktische wenken
Stoterstangtunnels

Allereerst no een stukje over de afdichting van de stoterstangtunnels, deze
unhssing_ lijkt oo die van Peter Weeink ult de vorige 3G, maal is toch anders.
Deze afdichting bestaat uit 5 4 6 hittebestendige O-ringen op ekaar per
sipterstanghiuls, die worden ondersteund door het stalen ringetie dat standaard
al op de afschuining van de stolerstanghuls aanwezig 1s. (Zie tekening)

_Je hoeft dus geen speciale busjes te laten draaien en er is geen vioeibare
ﬁﬁng nodig. [k rij al jaren met deze aldichting en er is nog steeds geen

ge.

De benodigde O-fing is : FYTON O-ring 19 X 3 mm

Kleppen slijpen

Als de kleppen van onze motor nist te veel zijn aangetast, kunnan we 7a zelf
séjpan. Dit kun j& met de hand doen of met een booemaching. maat met de
hand geniet de voorkeur. Om de kiep in zijn zitting in t2 slijpen bestaat er san
stoke met een zuignap die je op de schotel van de kep moet plastsen, maat
dit alipt waak,

Als je nu een cude boormaching hebt. die stuk s, kun je hisr de boorkop
ahalﬁj_ Door deze losse boorkop man de achierkant van de klepstesl &
tt;cmElmng}Eﬂ kun jo zonder problemen de kisp met de hand inslijpen. (Zie

el

Voorvork demontage

Al we de voorvork uit elkear willen halsn, stuiten we vaak op hetzelids
probleem, we krijgen de binnenpoot niet vit de aluminium onderpocet.

Dit komt omdat de bakkslieten geleldebussen fink vast in de aluminium
onderpofen kurnen zitten. Door aan de binnenpoot te trekken kunnen we de
geleldebussen wel eens los krijgen, maar je kumt niet echt veel kracht
overbrengen omdat er sen terugalageeer in de voorvork 2.

Hierop hed ik het volgende gevonden; (Zie tekening)

1 Je neemt een siuk draadeind M12 van ongeveer 40 cm lengte. Aan een
uiteinde, over een lengte ongevesr 1 cm, siiip j¢ het draadeind af tod
ONgevear & mim,

2 lwea mosren M12.

3. BEenstuk rond iizer met een digmeter van 16 1ol 18 mm en een lengte van

ongeveer & om. Hiern boren we een gat en lappen er schroefdraad M1 2
ITl.




TECHRISCHE TIPS EN TEKENINGEN (
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FIGS L

FIG. 2%

FIG. &:

FIG. 4:

FIG. &=

FIG. G

motorvademecum vooredrkgereadschap Matehless G3L

Seraacschnap om magneettandwiel van de magnestas te verwljderen,
zonder weer sen schroevendraaler te verouigen{poelietrekker past

vaak nict). Cercedschapnummer B 401R

geresdschap om binnenhuis van de koppaling vast to houden bi j
demomtage; men neme een gladde plaat en maakt er een beugel op.

om mieuwe geleiders op hun plaats te perseon kan men volgend stuk
geraodschap maken: voornaamste onderdesl is de ouda kleopschotel

na te zijn uitgegloeid op diorboosd; een passende bout is altijd
wel te vinden, :

lodellen 16 en 184 dlameter klepsteel ,3725"s ca, 3/8" inw. die-
meter klepgeleidar,

Ook kan men een drijvor gebruiken van de volgende maten om de oude
geloider uit %e persen en de nisuwe op zijn plaste tec zetten,

Dit instrument kan gemaakt worden om de zUlgorpen gemakkelljk te
verwijdereem . Bekloed de binnenzijde van de bus met een of ander
soort vilt, T.p.v. schrosfdraad te tappen in het blokje kan men hier
betor con moer op lasscn. De diameter van do bus kan men zelf bo-
palen, b,v. alleen voor 350 Matchless of AJS cay, 72 mm maar beter
is het dere ruimer to kiezem, b,v. 90 mm, zodat ken eolke zuiger kan
emsluiten, Over de dikte van deo bout is weiniqg te zeggen maar hier
goeldt beter iete te dun dan iets te dik. In het gerste goval gewoon
oon paasonde revet eronder, lete dat ip olk geval 1s aan te raden
om beschadiging vap de zuigerpen te voorkomen, Hat geheel is wel
BTy praktisch vooral om ean zijdelingse verforming van de driife
stang tc voorkomen, -

nog oon handig instrument maar nu om het kettingtandwiel van de
vargnollingsbak te verwijderen, Een stuk passande ketting en een ij-
zarem staaf hieraan bovestigd, wat op zdjgj beurt tegen cen ijzereon
staanf die door ceon van de versnellingsbaklugs is gostoken kan warden
geklemd,

NOD oen pagekomen advertonties

Te koop: nisuw, ongedragen dik lederen motorjas je, kleur:s zwart;
mgat: middel /groot; flanel gevoerd, mof jes in mouwen,
J 200,=, Tevens niouw zwasrt Bclataff jas je, esveneens on-
gedragen, f 140,-. Reactiss gaarne Julianalaan 13, Etten-
Leur, 01608-12570
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Technlsche tips & praktische wenken
In de 5G van April scheijit Ed Spaargaren over het vervangen van de AMC
achierwiellagers. Een paar jaar geladen heb |k diezeifde Timken lagers besteld
via @en tachnische groothandel. Na een paar wekan kon ik 2o ophalen en 'l was
maar goed dat ik dat op @en wrijdag heb gedaan. Het hele waekend had ik
nodig om van de schrik e bakomen, fl. 180.- (wel inclusief BTW 1) Ook die 2
afstandsbussen 621608 heb ik nieuw gamaakt (geresdsschapsstasl) met dit
verschil dat ik de buitendiameter geen 24,1 mm maar 22.0 mm hab gedraaid.

Ik heb héer in plasts van de engelse afdichting 2 naaldlagerkesfringen
gemonteerd, Dit zijn keermngen zonder die stalen spanveer in de binnenkart,
zodat de afmetingan kelner zijn 22x28x4 mm. Van messing, draait lekker, heb
ii; @en ring gemaakt waar de keaming in zit en die dezeffde afmetingen heolt
als de staken ringen van da oude "afdichtingen®. Voor t achterwiel moet je dus
2 warschillends maken, In de voomaaf heb ik dit al eerder gemaakt met
keeringen van 19x27xd4 mm. Hier lopen ze op de a8 die op die plek 18,2 mm
iz, als ik mij goed harinner. I da draalbank heb ik de as met een wetsteen an
olie ap 19,0 mm gemaakt, Het duurt een paar uur, Maar Wwal s Nou een paar
wur op zo'n hele reslaurate? Toch!

Valle remvoering door niet goed funchonerenda abdichiing, zeker van het
voorwial, kan funest sjn voar ons leden aantal. Dat was ook de reden waarom
ik de naaf uit alkaar hab genomen om de messingring op te meten. In hat
voorwied zin de ringen gelijk, e tekening.

Een draaibank is esen must of minstens iemand die 20'n ding hesft en die na
pen paar bierjes alles voor je maakt. In mijn restauratie verhaal van ongeveer
1 jaar geleden, schreef ik dat ik geen olielekkende motor Zou eccepteren, ook
peen enpelse. Nou, op dit moment hab ik 'm zover. In de primaire kettingheast,
aiternator type, heb ik bij de krukas een keerring gemontasrd om do carterdruk
daar te houden waar ia moet zin. Hot plijpge van de ontluchting wijst nu omhioog
in san siangetie dat 't olishoudend gehijg afoert in een niet zichthars
aansiuiting ussen carburatewr en een onder da saal gemontesrd luchifilber.
lk ben tevreden omdal, mijn garage schoon blijft, m'nvrouw, omdat haar stoep
niel meer onder de olie Zit, an van de clubleden kil ik geen verwijiende blikkan
omdat z& nigl kKunnen zien dat ik niet "crigineal® mear ban.

Tip om het verhaaltje mee te besluiten. Heb |& wel eens die vilten ringen tussen
de lagers van de uimelasras verangan? Mij is gebeurt dat ik weer nisuwe
moest bestelen. Met &en pincet leg & 2e nu in de uitsparing lussen de lagers,
daar druk ik ze goed aan en rmet @en laps afgedraaide en gapoldijste oude
klspgebsider, die ik verhit 1ot 150-200 C, strij ik de vilten ring In zijn zitting. Op
daze manier lukt het mij, zonder dat de hahe ring varnield word of klem komt
te zitten,

Veel Succes, Riny Geurls

25.

In een vorige 3G wes er een vraag hoe de zijslandaardveer bevestigd moet
warden. Bij mipn frame (dubbelbus frame) zitten in de onderste buis, tussen de
lug voor de voetsteun en de middenbok 7 mm vanaf de voetsteun hig, 2 gaatyes
van 3 mm schuin aan de binrenkant. Ik hoop dat dit voldoende duidali s, in
de bijgeleverde tekening wordt a.a.a geschetst.

JUC. Kleafatra

CP-Versnellingsbak ;

D werking van de Burman CP bak is vaak onnodig zwaar. Uiteraard moet de
koppekng in goede konditie zijn en moset deze ook goed wijomen. In de bak
zelf is san simpele modificatie aan 18 brengen. Midden onderin de CP-bak zit
een schiosf met daaronder de veer die een pallete in de 5 inkepingen van de
schaketas drukl (Overeenkomend met de 4 veranedlingan en de vrigstand) Dezs
vear is onnodig awaar. Een lichtere veer geelt een soepsl schakalende bak.
Maak de veer ook niet ta icht, dit maakt het schakelan tot sen ovargevoalig
karwaitie

By Kees Majoor

Spuitwerk ;

Het moeilijkste bij spuit- an schilderwerk is het slobry werken De omgeaving i
higs vitergard van groot belang, maar san grote hulp kan het kieefdoekje zijn.
Dit zijn geimpregnserdse doekpes die alle stofdeeltjes van het spuitweark afhalen.
Hat warkt vele make bater dan de lap met wasbenzine en het warkt ook prima
als moedears de keukendeur geschilderd wil hebben. Verkrjgbaar bij de verf-
hobbyzaak.

27.



' Satistaction Guaranteed:

Losse klepzitting

Losse klepzitting (inlaatkant en orgineel) in Schotland.

Het slachtoffer zal er zelf wel een verhaal over schrijven, denk ik,

maar tijdens het vervangen van de kop (niet van het slachtoffer maar van de
motor) kwam er een Engelsman bijstaan die de wijze woorden sprak: "it
happens” en liep weg.

Ja, hoor eens, daar heb ik niets aan en dus er achteraan en uitleg gevraagd.
Wat blijkt, als je diverse koppen van een 350 bekijkt blijken er nogal
verschillen te zijn.

Bij heel veel heeft de zitting bijna geen vlees op één plekje, zie tekening.
Gevolg: uitzakken bij verhitting.

=
A

Hotspot
/

Bigend problemen

Het 1s mij bekend dat er veel bigenden sneuvelen.

Als je een gebruikt bigend, wat absoluut spelingsvrij is, uit elkaar perst, dus
ook de ring van de pen af, blijkt het kanaal (groef) helemaal dicht te zitten
met sludge (vuil).

Dit is logisch want de standaard olie-filters deugen totaal niet.

Moderne olie houdt het blok helemaal schoon maar omdat de olie niet goed
gefilterd wordt blijft het vuil door de slingerbeweging keurig in het bigend
zitten, daardoor te weinig olie en stuklopen.

Niet met me eens....? Gaarne reakties via SG

Juli / Augustus 1999 51
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Technische Tips

Door een extra pin tiessen twee koppelingsbouten aan te brengen,
voorkom je dat het borgplantje, bij het vasidraaien van de koppealingsaroer,
e stand van een koppelingsbout befnvioed en dat het nog van het
borgplaatjc wordt “vernield” baj het herstellen van de positie van deze
bout waardoor de effectiviteit vag het plaaije wordt verminderd.

——
i
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Eizd A Lok, Wil mr

S P elli k.

Indien men het gat, voor gelelding van de koppelingkabsl, op da
virlgende manier gaat rulmean, ontsraat een betere “ioop” van dere kabal.
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SatisTaction Guaranieed
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. SmalVny Kyt Rrasd i Thinds Adesl Ssims

niern lamps

Om de kans op roestvarming te verminderen kan men enkele gaatjes
boren volgans onderstaande tekening.

December 1995
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Hengen die al wat langer 1id 2iljn, zijin inmiddels g!wénd

san mijn sisplistisch getinte tips. Omnderstaande zal hier
uiteraard geen witzondering op maken. U bant -gauau.rm;hu#ﬂ..

Om olie lekkage uit het blok en versnellingabak te werninderen
iz het nuttig om de pasvlakken aan sen grondig onderzoek te
onderwgrpen. Vaask ziin deze vlakken hiar en daar begchadigd

en het i3 erg owttig om dit bijte werken. Op plaatsen waar
deuken an putjes in het pasvlak zitten is het aluminium naar

26

(de zij- en onderkant weggedrukt. Dus om men deuk of put zit

.;pen verhoging en deze moet weggehaald worden, omdat deze
2ich arders in het aanliggande carterviak drukt met alle be-
acadigingen wan dien,
Wat goed in gedachten moet worden gehouden is, dat alleen
deze werhogingen verwijderd mosten worden en we nist moeten
proberen de potjes weq te schrapen,
Het schrapen kunnens we heel goed dosn met een goede (hoat) -
beitel met een brede snijkant die haaks staat op de ateel.
De beitel moet goed scherp zijn en allean de schulne “ijde
moet geslepen Zijn, Zoals u weet.
Tijdens het schrapen houden we de tot schraapetaal gepromo-
weerde Deltel zo horizontaal mogelijk, Dit om te voorkKomen
dat de beitel in het aluminium gaat veeten en teveel mate-
riaal wegschraapt.
Als we zo een paar keer over het hele pasviak geschraapt heb=
ban, ontBtaat er een vliekkerig glimmend oppervlak en dapn heb-
ben we wal voldoende resultaat.
Do putjes die nu zijn blidven zitten lopen bij montage Eoch
vol met vlosibare pakking Aus deze zijn verder niet interes=
sant ., :
De volgende vlakken kunnen prima geschraapt worden: pasvlak-
ken van-carters. blanen en baltenranden van de cenlrescranden,
voetvlak en pasvliakken van distributiedeksels en oliepospka=
MET G &
Ha het schrapen is het verstandig de randen lichtjes af te ech
gahuren omlat deze makkelijk afbrokkelen bij het monteren.

Mensen die het wat minder simplistisch willen asanpakken kun=
nen veij. makkelijk zelf een schraapatssl maken van een ge=
bruike beitelplaatje,. Deze zrijn bij drasierijen met wat goe-

de wil gratia te wverkriljgan.
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